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ren Kriterien untergeordnet. In den ers-
ten Beratungsgespriachen werden die
Entscheidungen hierfiir gemeinsam mit
GAR, HBS und Fraktion getroffen.

Mit den eigenen Themen
anfangen

In den Modellworkshops hat es sich
ebenso als erfolgreich erwiesen, die Men-
schen dort abzuholen, ,,wo sie sind“. Die
entsprechende Zielgruppe kann daher
ihre kommunalpolitischen Handlungs-
felder selbst definieren. Anhand der so
benannten Problemfelder wie Schul-,
oder Verkehrspolitik wird mit Hilfe der
ExpertInnen der Weg hin zum Ziel erar-
beitet. Die Teilnehmenden eines Work-
shops formulierten z. B. die simple, aber
wichtige Forderung: ,,Mehr Parkbénke
fiir Seniorlnnen in der Innenstadt!* und
erarbeiteten daraus konkrete Schritte, wie
sich dieses Ziel erreichen lasst. So wird
im Detail sehr anschaulich, wie Kommu-
nalpolitik funktioniert und wie spannend
es sein kann, das eigene Lebensumfeld
selbst mitzugestalten.

Der praxisorientierte Ansatz bietet den
Teilnehmenden einen Einblick in die Ar-
beit von KommunalpolitikerInnen und
vermittelt dabei ganz nebenbei kommu-
nalpolitische Strukturen und Grundlagen.
Der personliche Kontakt zu den politi-
schen AkteurInnen baut Hemmschwellen
ab und verkniipft zudem Netzwerke von
der Politik in die angesprochenen Bevol-
kerungsgruppen und vice versa. Schlief3-
lich profitieren alle — insbesondere unse-
re Demokratie.
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Kontakt

Linda Lieber und Barbara Kanne, HBS NRW, Ruf
0211/93650823, linda.lieber@boell-nrw.de, barba-
ra.kanne@boell-nrw.de.

Goniil Eglence, GAR NRW, Ruf 0211/3847615,
eglence@gar-nrw.de.

S Barbara Kanne ist Diplom-P&dagogin und
Bildungsmanagerin bei der HBS NRW. Gonill
Eglence ist Politikwissenschaftlerin und Bil-
dungsreferentin bei der GAR NRW.
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Rhein-Ruhr-Express

Zweckverbinde stellen die
Signale auf Griin

Nicht weniger als einen Quantensprung wollen Landesregierung und
Zweckverbéinde in Nordrhein-Westfalen mit dem Rhein-Ruhr-Express
RRX schaffen: Hohes Tempo, 15-Minuten-Takt, viel Komfort —und
Triebwagen, die nicht einem Eisenbahnunternehmen gehoren, sondern

den kommunalen Zweckverbdinden.

Gerhard Joksch

Der Rhein-Ruhr-Express soll Dortmund
und K6ln alle 15 Minuten und 160 km/h
schnell miteinander verbinden; iiber Au-
Beniste werden Ostwestfalen, das Miins-
terland und Aachen an die Magistrale an-
gebunden. Mehr als 14 Millionen Kilo-
meter sollen die rund 80 RRX-Ziige je-
des Jahr zuriicklegen.

Fiir die Beschaffung der Fahrzeuge des
RRX und den notwendigen (Wieder-)
Ausbau der Schienenwege werden Inves-
titionen in Hohe von zwei Milliarden Eu-
ro kalkuliert. Ohne die bereits 2005 zuge-
sagten Mittel des Bundes wire das Pro-
jekt nicht realisierbar. Sein Herzstiick
sind elektrisch angetriebene Triebwagen,
fiir deren GroBe, Bauart, Geschwindig-
keit und Ausstattung die Landesregierung
durch eine Verordnung zum OPNV-Ge-
setz! landesweit Vorgaben gemacht hat:
800 Sitzplitze im Doppelstock, 160 km/
h schnell, barrierefrei und klimatisiert —
so lauten die Ansagen fiirs RRX-Lasten-
heft.

Hindernisse und Hausauf-
gaben

Damit verspricht der Rhein-Ruhr-Ex-
press einen technologischen Quanten-
sprung gegeniiber den bisherigen Regio-
nalexpressziigen und mehr Komfort fiir
die bislang nicht gerade verwohnten
Fahrgiste. Wenn das Projekt gelingt,
konnte der RRX eine Renaissance des 6f-
fentlichen Verkehrs einleiten. Dafiir miis-
sen allerdings noch Hindernisse aus dem
Weg gerdumt werden:

e Fiir die hohe Reisegeschwindigkeit von
160 Stundenkilometern sind umfang-
reiche Streckenausbauten erforderlich,
insbesondere auf dem Hauptstrang
Dortmund — Kéln;

¢ um das Miinsterland in das Netz zu in-
tegrieren, muss der Ast Miinster — Dort-
mund zweigleisig ausgebaut werden;

e die von der Landesregierung gestell-
ten technischen Anforderungen an die
Triebwagen schlieBen einen ,,Kauf von
der Stange* aus. Die Neuentwicklung
sowie die gesonderte Zulassung kos-
ten Zeit und Geld — und sind nicht ohne
Risiko?;

e das auf die Magistrale Dortmund —
Koln ausgerichtete Liniennetz héngt
GroBstidte und Regionen vom neuen
Angebot ab. Hagen, Wuppertal, Kre-
feld, Monchengladbach, Paderborn
und Siegen bleiben vorerst ohne An-
schluss; da muss noch nachgebessert
werden!

Land und Zweckverbédnde
bringen RRX auf die Schiene

Den Schienenpersonennahverkehr in
Nordrhein-Westfalen verantworten drei
kommunale Zweckverbinde: ,,Verkehrs-
verbund Rhein-Ruhr“ (VRR), ,,Nahver-
kehr Westfalen-Lippe“ (NWL) und
.Nahverkehr Rheinland*“ (NVR). Ande-
re Bundeslidnder beanspruchen die Auf-
gabentrigerschaft fiir den Schienenper-
sonenverkehr fiir sich selbst und lassen
sie durch landeseigene Eisenbahngesell-
schaften ,,behordlich® wahrnehmen. Die
kommunal orientierten NRW-Zweckver-
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Wie der RRX aussehen wird, weil® noch niemand. Aber wenn er kommt, dann kommt er schnell - und im Viertelstundentakt

binde sind dagegen demokratisch legiti-
miert und verstehen sich als verkehrspo-
litische Instanzen mit Verantwortung ge-
geniiber Kunden und Offentlichkeit.
Der RRX stellt fiir sie eine grofle Be-
wihrungsprobe dar. Denn gemeinsam mit
dem Land wollen sie ab Oktober 2013
die Beschaffung der RRX-Triebwagen
offentlich ausschreiben. Ein Grundsatz-
vertrag ist bereits unterzeichnet. Der Auf-
trag umfasst neben der Beschaffung auch
die betriebliche und technische Wartung
der Fahrzeuge durch den Hersteller fiir
den Zeitraum von 30 Jahren. Fiir den
Fahrzeugkauf werden rund 900 Millio-
nen Euro kalkuliert; die Kosten der Vorfi-
nanzierung werden mit bis zu 60 Millio-
nen Euro vom Land NRW getragen.

Novum bei der Fahrzeug-
beschaffung

Die Fahrzeugbeschaffung durch die
Zweckverbénde ist ein Novum: Bislang
haben sie ndmlich nur Verkehrsleistungen
ausgeschrieben und vergeben. Die Auf-
tragnehmer beschafften und betreuten die
notwendigen Fahrzeuge selbst. Beim
Rhein-Ruhr-Express war zu befiirchten,
dass lediglich die DB AG wirtschaftlich
stark genug ist, um den Erwerb der Trieb-
wagen zu finanzieren. Andere Eisenbahn-

unternehmen wie Keolis, Arriva oder
Eurobahn sind zwar zumeist T6chter von
GroBunternehmen, aber trotzdem nicht in
der Lage, 900 Millionen Euro aufzu-
bringen. Wo bliebe bei nur einem einzi-
gen Anbieter der Wettbewerb? Der Er-
werb der Fahrzeuge durch die Zweckver-
binde und die Beistellung fiir den Betrieb
bietet demgegeniiber auch mittelstindi-
schen Eisenbahnverkehrsunternehmen
Chancen, einen Auftrag fur den RRX-
Betrieb zu erhalten. Die Besteller hoffen
ihrerseits, so die Betriebskosten in ver-
tretbaren Grenzen halten zu kénnen.

RRX setzt den ,,Roten Riesen*
unter Druck

Das Engagement der Zweckverbénde fiir

den Kauf von Schienenfahrzeugen war

in der politischen Diskussion innerhalb
der Zweckverbinde zunéchst nicht un-
umstritten. Die Verantwortung fiir die
Fahrzeugbeschaffung abzulehnen, war
aber politisch zu problematisch: Die Lan-
desregierung hitte den RRX némlich al-
lein realisieren und eine Landeseisen-
bahngesellschaft mit der Durchfiihrung
des Projektes betrauen konnen — womit
die Zweckverbdnde aufs verkehrspoliti-
sche Abstellgleis geraten wéren! Die jetzt
gefundene Losung ist deshalb auch ein
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Beleg dafiir, dass die kommunale Aufga-
bentrigerschaft im 6ffentlichen Verkehr
funktioniert und dass die Zweckverbin-
de ihre Aufgaben erfiillen.

Dass bei der DB AG ob des nun ver-
einbarten Verfahrens keine freundschaft-
lichen Gefiihle fiir Land und Zweckver-
biande aufkommen werden, diirfte eben-
falls klar sein: Der von der DB AG stets
verfochtene Grundsatz, Verkehrsauftrige
miissten Betrieb und Fahrzeuge umfas-
sen, spielt keine Rolle mehr. Die mono-
polartige Stellung des ,,Roten Riesen* ge-
rit deshalb bei dem wichtigsten Verkehrs-
auftrag, der in NRW auf absehbare Zeit
vergeben wird, in Gefahr. Der RRX konn-
te auch beim Wettbewerb um Auftrige
eine verkehrspolitische Wende einleiten.
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